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2. Ugel
Predmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu planované rekonstrukce
zeleznicni traté v Useku zelezni¢nich stanic Lysa nad Labem - Nymburk.
Hodnoceni vlivu zaméru je zaméfeno na akustickou situaci v nejblizSich chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30 zakona
€. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno
na zakladé nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjsich prepisa.
Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci pro provoz zaméru a prokazat, zda budou u blizké
chranéné obytné zastavby plnény hygienické limity hluku. Prfedkladana hlukova studie
zahrnuje niZze uvedena hodnoceni (den / noc) vyhledové akustické situace v zajmovém uzemi
po realizaci zaméru.
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3. Popis zajmového uzemi

Zamérem investora je rekonstruovat zelezniéni svrSek a spodek v zajmovém uzemi, navysSit
tratovou rychlost na max. 160 km/hod.

Stavba ,Modernizace tratového Useku Nymburk (mimo) — Lysa nad Labem (mimo)" fesi
stavebni Upravy stavajici zelezni€ni trati. Stavbou jsou dotéeny pozemky, na kterych se jiz
dnes Zelezniéni trat nachazi. Tyto pozemky jsou v majetku SZDC, s.o. a CD, a.s. Déle je
soucasti obména stavajici zabezpecovaci techniky.

Béhem modernizace dojde ke zbourani nékolika budov, vystavbé nadjezd(, obnové propustki
(mostl) a obnové zelezni¢niho svrsku a spodku.
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4. Umisténi zaméru

Stavba ,Modernizace tratového Useku Nymburk (mimo) — Lysa nad Labem (mimo)" fesi
stavebni Upravy stavajici zelezniCni trati. Stavbou jsou doteny pozemky, na kterych se jiz
dnes Zeleznicni trat' nachazi. Tyto pozemky jsou v majetku SZDC, s.o. a CD, a.s.

Kraj: StfedoCesky
Okres: Nymburk
Dotéené obce: Lysa nad Labem, Ostra, Kostomlaty nad Labem, Kamenné Zbozi a
Nymburk a v sousedstvi obce Stratov
Trat dle &. JR: ¢. 020 Praha — Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen
Praha — Velky Osek — Choceni
¢. 231 Praha — Lysa nad Labem - Kolin
Katastralni uzemi: ~ Nymburk 708232
Kamenné Zbozi 662828
Kostomlaty nad Labem 670626
Ostra 713406
Lysa nad Labem 689505

Obr. 1 Prostor Zeleznicni trati v useku Lysa nad Labem - Nymburk
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5. Charakteristika zdroja hluku

Pfedmétem hlukové studie je hodnoceni hluku z dopravy zeleznice po realizaci zaméru bez
zahrnuti prelozek komunikaci. Na komunikacich bude intenzita dopravy shodna s dnesni
dopravou. Nadjezdy nahrazuji vybrané ZelezniCni pfejezdy.

ENDCEI

1. Zdroje hluku z dopravy — stavajici stav a vyhled zeleznic¢ni trat’

Zdrojem hluku je zelezni¢ni doprava pfi provozu a automobilova doprava v okoli zelezniéni
trati. Stavajici hlukova situace byla zméfena na tfech mistech u obytnych domu v tésné
blizkosti Zeleznicni trati:

e Ostra 144 (RD u zeleznice)

o Nadrazni 194, Kostomlaty nad Labem
e Kamenné Zbozi 51

Vice viz. kapitola 6. Stavajici hlukova zatéz.

Tab. 1 PocCet prijezdd za 24 hodin — rok 2000, maximalni rychlost 120 km/hod.

Pocet pr:ﬁjezqt] Poéetvpr’t‘]jezq{J HY Délka Kotoué.

v denni dobé v no€ni dobé [m] brzdy [%]
Os (F. 451) 18 8 451 100 0
Os (F. 2x451) 14 2 2x451 200 0
EX/R/Sp 22 4 163 175 0
Nex, Pn (dlouhé) 48 36 122/123/130/363 490 0
Mn (kratké) 5 5 742 200 0

Data poskytnuta od SZDC GR O15.

Tab. 2 Primérny stavajici polet prUjezdd za 24 hodin — rok 2017 maximalni rychlost

120 km/hod.
Pocet prajezdil | Pocet prijezd Délka Kotoué. brzdy

v denni dobé v no€ni dobé [m] [%6]

Ex 1 0 201 100

Os 37 12 105 100
R 32 1 129 0
Sv 1 1 98 0
Lv 2 21 0
Sluz 1 20 0
Mn 1 1 209 0
Nex 19 12 551 0
Pn 27 19 419 0

Data poskytnuta od SZDC OR Praha, Ing. Toméas VIAGil.
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Tab. 3 Vyhledovy rozsah dopravy poéet prijezd(i za 24 hodin — rok 2030 schvaleny SZDC GR
026, maximalni rychlost 160 km/hod.

Pocet prajezdl | Pocet prijezdt HY Délka | Kotouc. brzdy
v denni dobé v no€ni dobé [m] [%]
Os + Sp(F. 471) 31 12 471 80 100
Os + Sp (F.
2x471) 31 12 2x471 160 100
R10 + Ex10 48 3 163 125 100
R23 16 0 163 95 100
Nex, Pn (dlouhé) 61 34 122/123/130/363/186 600 40
Mn (kratké) 1 1 742 200 0

Dle dostupnych informaci do8lo u Zelezni¢ni dopravy srovnanim souéasného stavu a roku
2000 k mirnému zmensSeni délky vétSiny vlak( osobni pfepravy, zvétSeni délky vlaka nakladni
prepravy a mirnému narustu poctu prijezdu. Do roku 2030 je pfedpoklad dalSi narlst prajezdu
na Zeleznici a zachovani délky vlakd. Dale dojde k narustu rychlosti viz nadpisy tabulek 1, 2,

3.

Dopravni zatizeni u Zeleznice je uvedeno v tabulce v kapitole 5.1. Charakteristika zdroji hluku.

2. Stacionarn

i zdroje hluku

Stacionarni zdroje nejsou touto studii feSeny. Revitalizaci zelezni¢ni traté nedochazi ke vzniku
stacionarnich zdroja hluku, a tudiz nebyly stacionarni zdroje hluku hodnoceny ani zahrnuty do

vypoctu.

HS — Lysé - Nymburk
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6. Stavajici hlukova zatéz

Stavajici stav akustické situace v uzemi byl zjistén na zakladé provedeni terénniho méreni.
Pfi tomto méfeni byly naméfeny také dopravni intenzity na zelezni¢ni trati. Méfeni hluku
z Zelezni€ni dopravy bylo provadéno dne 8.6. — 9.6.2017 akreditovanou laboratofi EMPLA AG
spol. sr.o.

Tab. 4 Naméfena hladina akustického tlaku Laeq po odelteni nejistoty méfeni 1,8 dB a
kalibrovana hodnota na zakladé vypoc&tu pro den méfeni

V}'/S|edné LAeq

Cislo Vyska nad Denni doba Nocni doba
Umisténi terénem meéfeno/kalibrace meéfeno/kalibrace
1. Kamenne Zbozi 51 * 3,0 62,3/64,3 63,3/64,7
3 Nadraz:;d1 ii,bbéomsfomlaty 3.0 53,0/55,9 55.0/56,2
6. Ostra 144 3,0 50,6/52,4 52,0/52,4
Vys$e uvedené hodnoty jsou bez manualnich korekci v modelu — je zohlednén druh vlakd, podlozi
a rychlost

Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH pocita v souladu s metodickym
pokynem vydanym Ministerstvem zdravotnictvi — hlavnim hygienikem Ceské republiky,
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, véstnik MZ,
Castka 11/2017.

Vysledky terénniho mérfeni byly pouzity pro kalibraci modelu (rozdéleni dopravni zatéze) a
nasledné modelovani o¢ekavaného stavu akustické situace v Uzemi po realizaci zaméru.
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7. Metodika vypocétu

Predkladana hlukova studie byla vypracovana na zakladé podklad( pfedanych objednatelem,
které byly doplnény mistnim Setfenim, méfenim hluku - Cerven 2017. Vysledné hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku) pro vSechny varianty hodnoceni byly ziskany
vypocCetnim postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéZe v dotéeném
uzemi. Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického programu
Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH uréeného pro vypocet dopravniho a
primyslového hluku ve venkovnim prostiedi, v€etné zohlednéni terénu.

Zvolena vypoctova metoda RMR/SRMII (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai '96)
pracuje ve své zdrojové ¢asti s vyslednou celkovou emisi hluku vyjadienou akustickym
vykonem vztazenym na 1 m délky, vyjadfenym pro oktavova pasma se stfedy od 63 Hz do
8000 Hz. Emise hluku jsou stanoveny z po¢tu zelezni¢nich vozidel za sledované obdobi (den,
veCer a noc) rozdélenych do deviti kategorii (podle hnaciho systému, typu kolovych brzd a
maximalni rychlosti) zvlast pro nebrzdici a brzdici vlaky s ohledem na primérnou jizdni
rychlost Zelezni¢nich vozl na sledovaném uUseku traté, typ koleji a po¢tu nespoijitosti na nich
(bezstykova ¢i stykova kolej, vyhybky, Urovriova kfizeni, mosty, atd.).

Pfi vypoctu byl zohlednén model terénu pomoci vrstevnic a dale byly zahrnuty do vypoctu data
z katastru nemovitosti. Hodnoceni bylo provedeno na podkladu zakladni mapy v méfitku
1:10000, obytna vystavba byla pfevzata z databdze RUIAN (sidla) a naimportovana do
vypoctového modelu. Vzhledem k velmi pfesnym datdm a minimalnimu mnozstvi digitalizace,
Ize pokladat chybu vstupnich dat vlivem digitalizace podkladt za témérf nulovou.

Vysledky modelovani hlukové situace pouZitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypodtu, ktera je dle autorl programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledk( modelovych vypoctl Cini £ 2 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a
vibraci. Uvedené nafizeni vlady stanovuje neprekrocitelné hygienické imisni limity hluku a
vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitinich prostorech
staveb a zplsob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni nasledovné: Chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské IéCebné rehabilitatni péli a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a
venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do
vzdalenosti 2 m pred €asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku
zven&i do chranéného vnitfniho prostoru bytovych domda, rodinnych domu, staveb pro
pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné
obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach.

Zdroje hluku byly zadavany do modelu:

Pro jednotlivé typy vozl ... 2000, 2030, 2017 (kalibrace z dat méreni v roce 2017),
rychlost, typ vlakd, kvalita Zel. svrsku

HS — Lysé - Nymburk Stranka 10
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8. Referencni body

Jednim z parametr charakterizujicim hlu¢nost v zivotnim prostfedi je ekvivalentni hladina
akustického tlaku Laeq ktera predstavuje energeticky primér okamzitych hladin akustického

tlaku A a vyjadfuje se v decibelech (dB).

Referencni vypoctovy bod pfedstavuje virtualni misto, kde se pomoci vypocéetni metody zjistuji
hlukové parametry, charakterizujici stav akustické situace v posuzovaném misté.

Pro vypocCet hlukové zatéze realizaci zaméru byly zvoleny nize uvedené samostatné
referencni body. VSechny vybrané referenéni body jsou umistény u trvale obydlenych objektu,

které jsou nejblize FeSenému uzemi.

Popis jednotlivych referencnich bodu vypocltu je uveden v tabulce a jejich umisténi je
znazornéno na obrazku.

Tab. 5 Popis referen¢nich bodu

Cislo ref. bodu t;’fn'zam“;z] Umisténi vyjpo&tového bodu
1* 3,0 Kamenné ZboZzi 51
2 3,0 Kamenné Zbozi 179
3* 3,0 Nadrazni 194, Kostomlaty nad Labem
4 3,0 Podle Drahy 288, Kostomlaty
3,0 Rozkos 1
6* 3,0 Ostra 144

*body pouzity pro kalibraci modelu, pouze v bodé 1 byla v dobé& méfeni prijezdna rychlost 120
km/h, u ostatnich bodl byla omezena rychlost z dlvodu vyluk

Obr. 2 Lokalizace referencénich bodu
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9. Platné hygienické limity

Hygienické limity hluku v _chranéném venkovnim prostoru staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq, T. V denni dobé se

Vv

provozu na ucelovych komunikacich, drahach, a hluku z leteckého provozu, pro které se
stanovi pro celou denni a no¢ni dobu. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq, T = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti zagjmového
uzemi a pfijezdové komunikace, a kde Ize hlukovou situaci klasifikovat jako stavajici hlukovou
zatéz, jsou uvazovany nasledujici hygienicke limity hluku:

Zakladni hladina hluku Laeq, T pro stanoveni nejvyssi pfipustné hladiny hluku ve venkovnim
prostoru je 50 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru:

Tab. 6 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1 2) 3) 4)
Chvr’anepyvvenlfo\’/nl Prostor staveb l0Zkovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
thranven’y vgnkovnl prostor lUZkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
véetné lazni
Chransany venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlak, prohlidku vlak(i a opravy vozu.
Pro hluk ze Zelezni€nich stanic zajidtujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede
dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no€ni dobu dalSi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich IIl. tfidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisa.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a II.
tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy.

4 Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce pro no¢ni obdobi od 22:00 do 06:00 hodin je -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na
zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce - 5 dB.
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Limity hluku — chranéné venkovni prostory ostatnich staveb

Pro hluk z dopravy na drahach

zakladni hodnota hluKU .......ccooeiiiiiii e Laeq, T = 50 dB,
korekce pro no€niobdobi ... k =-5dB,
korekce prodrahy............oooiiiiiiiii e, k =+5dB,
korekce pro ochranné pasmo drahy (OPD).................. k =+10 dB,

korekce pro starou hlukovou zatéz (starou hlukovou zatézi se mysli hluk v chranéném
venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery vznikl pred 1. lednem
2001 a je pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach)

................ k = hodnota hluku v roce 2000+2 dB.

Tato korekce se pouZije v pfipadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce zlistava
zachovana i po poloZzeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci
ZelezniCnich drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni
pozemni komunikace, nebo drahy, prii kterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hluénosti v
chréanéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru.

Trat byla vybudovana soukromou Rakouskou severozapadni drahou po ¢astech v letech 1870
—1873.

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
6:00 — 22:00 hod.: Laeq, T = 60 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
6:00 — 22:00 hod.: Laeg, T =55 dB(A)
22:00 — 6:00 hod.: Laeg, T =50 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
6:00 — 22:00 hod.: Laeq, T = hodnota hluku v roce 2000+2 dB.
22:00 — 6:00 hod.: Laeq, T = hodnota hluku v roce 2000+2 dB.

Pocet prljezdl viaka v roce 2000 je uveden v tabulce v kap. 5.1. Charakteristika zdroj hluku.
Pocet prljezdu vlakd byl v roce 2000 nizSi v denni dobé ve srovnani se stavem stavajicim a
vlaky nemély kotou€ové brzdy. Osobni vliaky byly vétSinou delSi, nakladni viaky byly kratsi.
V vyhledu se pfedpoklada, ze bude provoz na Zeleznici vy8Si ve srovnani se stavajicim
stavem.

V roce 2000 bylo ovéreno vypocétem, Ze dochazi k prekroeni platnych hygienickych limitd.
Porovnanim vypoc¢tld v roce 2000 a 2017 bylo zjiSténo, Ze doslo k celkovému mirnému poklesu
hlukové zatéZe v denni dobé u vétSiny referenénich bodU (pokles o cca 0,1 dB) a k mirnému
celkovému dennimu narlstu u dvou referenénich bodld (nardst o cca 0,1-0,2 dB). Zaroverni
doslo k celkovému mirnému vzristu hlukové zatéze v noéni dobé u vSech referenénich bodu
(narlst o cca 0,2-0,3 dB). Vysledky jsou zaznamenany v Tab. 7 a 8 a vyplyva z nich, Ze nedoslo
k narGstu hluku podél trati o vice nez 2 dB a Ize uplatnit tzv. starou hlukovou zatéz.

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni
komunikace nebo drahy.

Korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k nafizeni viady
€. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uCinky hluku a vibraci, ve znéni
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pozdéjSich prepisl, nelze uplatnit v pfipadé, ze se hluk plsobeny dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni komunikace nebo
drahy zvySil o vice nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Laeq, T stanovi postupem podle odstavce 3. JestliZze ale byla hodnota hluku
pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pfed jejim zvySenim o vice nez
2 dB podle véty prvni vy$Si nez hodnoty uvedené v tabulce €. 2 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto
nafizeni, pak se k hygienickym limitdm ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq, T
stanovenym podle odstavce 3 pficte dalSi korekce +5 dB.

Pro hlukovou zatéz vzniklou pfed rokem 2001, kde nelze pouzit starou hlukovou zatéz, Ize
pouzit dalSi korekci +5 dB pro pozemni komunikace a drahy. Podle § 12 odst. 6 véty tfeti naf.
vl. €. 272/2011 Sb. (pfiloha €. 3, ¢ast A, tab. 2) témto korekcim odpovida:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
6:00 — 22:00 hod.: Laeq, T = 65 dB(A)
22:00 — 6:00 hod.: Laeg, T = 60 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)

6:00 — 22:00 hod.: Laeq, T = 60 dB(A)
22:00 — 6:00 hod.: Laeq, T = 55 dB(A)
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10. Vyhodnoceni vysledkt

Vysledky terénniho méfeni byly pouzity pro kalibraci modelu (rozdéleni dopravni zatéze) pro
stavajici stav v roce 2017. V modelu nebyla uplatnéna zadna pevna korekce. V pfipraveném
modelu byly upraveny intenzity dopravy odpovidajici roku 2000 a vypocteny intenzity hluku
pro toto obdobi. Nasledné byl modelovan oCekavany stav po realizaci zaméru v roce 2030,
opét s vyuzitim intenzity dopravy a dalSich vstupnich parametru.

Tab. 7 Prehledna tabulka vysledkul pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —3 m

Laeq (dB)
Nardst vliivem
. Doprava
Cislo referen¢niho Doprava rok D oprava P dopravy mezi -
stavajici stav vyhled Limit hluku
bodu 2000 roky 2017 a
(rok 2017) 2030 2030
1* 64,3 64,3 65,7 66,3*
2 51,2 51,1 53,1 Dojde 60,0
k narustu
3* 56,1 55,9 57,9 prajezdi viakl 60,0
4 59,7 59,8 61,4 a jejich 60,0
rychlosti
5 48,4 48,1 50,1 55,0
6* 52,4 52,4 54,3 60,0

*limit na zakladé SHZ

Tab. 8 Prehledna tabulka vysledkl pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. —3 m

Laeq (dB)
Nardst vliivem
. Doprava
Cislo referenéniho Doprava rok D oprava P dopravy mezi -
stavajici stav vyhled Limit hluku
bodu 2000 roky 2017 a
(rok 2017) 2030 2030
1* 64,3 64,7 65,0 66,3*
2 51,0 51,2 52,4 Dojde 55,0
k narustu
3* 55,9 56,2 57,2 prdjezdd viakd 57,9*
4 59,6 59,9 60,6 a jejich 61,6*
rychlosti
5 48,1 48,3 49,6 50,0
6* 52,2 52,4 53,6 55,0

*limit na zakladé SHZ

Model je kalibrovan (bez zavedeni korekci) na strané bezpe&nosti vypoctu primérné + 2 dB
oproti naméfenym hodnotdm viz Tab. 4. Vzhledem k naméfenym stavajicim hodnotam
hlukové zatéZe a vypoltenym modelovym hodnotam pro vyhled v roce 2030 neni nutné
realizovat protihlukovou sténu, vzhledem k umisténi objektu a rozhledovym pomérim to ani
neni mozné. Vzhledem k hrani¢nimu limitu pro hlukovou zatéz v no¢ni dobé s korekci pro
starou hlukovou zatéz ve vyhledu pro rok 2030 doporucujeme instalaci individualnich
protihlukovych opatfeni napf. okna s protihlukovymi vlastnostmi a nucené vétrani.

Stavba Zeleznice byla realizovana pied rokem 2001. V roce 2000 byla intenzita zelezni¢ni
dopravy v uvedeném useku nizSi nez vroce 2017, rovnéz bylo nizSi procento pouziti
kotouc€ovych brzd na vlacich.

Porovnanim hlukoveé zatéze roku 2000 a nyni doslo k mirné zméné hlu¢nosti v limitu do 2 dB
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Vysledna hlukova zatéz modelovana pro rok 2030 ukazuje, Ze po realizaci zaméru dojde
v noc¢ni i denni dobé k narlstu hluku do 2 dB, coz bude zpusobeno naristem poctu prijezdu
vlakll a nartistem rychlosti, Caste¢né dojde k poklesu hlukové zatéze obnovou zZelezni¢niho
svrsku a spodku a procentualniho narustu kotoucovych brzd.

Nejvéts§im nepredikovatelnym problémem je zastaraly vozovy park pfedevsim u nakladni
dopravy a zde je nutno uvazovat o prubézné obméné vozového parku.

Pro narlst kotouCovych brzd, obménu vozového parku, obnovu Zelezni¢niho svrsku a
technické vylepSeni trati nebylo tfeba zapocist zadnou korekci. Tyto aspekty byly zohlednény
vypoctovym modelem.

Jedna se o modernizaci jiz stavajici traté, kdy bude lokalné zvySena rychlost. Narlst hluku
vSak bude eliminovan zavedenim novych technologii, s kterymi je jiz v modelu pocitano, a to:

e technologické upravy na Zzelezni¢ni dopravni cesté (tj. nové kolejnice, Uprava
Zelezni¢niho svrsku a spodku, obnova vozového parku),

e narust kotou€ovych brzd
Grafické znazornéni vysledku je v pfiloze €. I.
P¥i srovnani vySe uvedenych vysledku a platnych limitd Ize vyhodnotit, Ze stavajici i planovana
hlukova zatéZz neprekracuje legislativni limity pro starou hlukovou zatéz. Realizaci zaméru
dochazi k narastu hlukové zatéze z dlivodu narUstu rychlosti a po¢tu prajezdd.

Narlst hlukové zatéze ve srovnani s rokem 2000 je do 2 dB a ve srovnani s vyhledovym
stavem splfiuje limity pro starou hlukovou zatéz
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11. Zaveér

Jednoznacné Ize vyhodnotit plnéni limitd hluku pro denni i no¢ni dobu v sou¢asné dobé pfi
zohlednéni korekce pro starou hlukovou zatéz v celé délce zaméru.

Model je kalibrovan na strané bezpecnosti vypoctu primérmé + 2 dB oproti naméfenym
hodnotam. Vzhledem k naméfenym stavajicim hodnotam hlukové zatéze a vypocltenym
modelovym hodnotam pro vyhled v roce 2030 neni nutné realizovat protihlukovou sténu,
vzhledem k umisténi objektu a rozhledovym pomérdm to ani neni mozné. Vzhledem k
hrani¢nimu limitu pro hlukovou zatéZ v nocni dobé s korekci pro starou hlukovou zatéz ve
vyhledu pro rok 2030 u objektu Kamenné Zbozi €.p. 51 je v soucasné dobé je navrzen odkup
a demolice objektu.

Pfi vyvhodnoceni provozu po realizaci zaméru dochazi k narlstu hlukové zatéze v nocni i denni
dobé ve v8ech sledovanych bodech. Je nezbytné realizovat daldi napravna opatfeni v podobé
technickych opatfeni (navrhované stavebni upravy), ktera povedou k redukci hlukove zatéze,
ktera jsou soucasti predkladaného zaméru, a je s nimi pocitano v modelu, a to:

e technologické upravy na Zelezni¢ni dopravni cesté (t. nové Kkolejnice, uprava
zelezni¢niho svrsku a spodku, obnova vozového parku),

e narUst kotoucovych brzd.

Na zakladé vySe uvedenych vypoctl neni tfeba realizovat protihlukova opatfeni. Protihlukova
opatfeni nejsou zahrnuta pro danou trat ani v Ak&nim planu protihlukovych opatfeni na
hlavnich Zelezni¢nich tratich Ceské republiky (Il. faze), listopad 2016. V akénim planu je
uvedena pouze optimalizace dané trati ve vyhledu do roku 2025.

Zamér lze z hlediska posouzenych udajll povaZovat za akceptovatelny pfi realizaci vyse
uvedenych napravnych opatreni, ktera souvisi se zamérem.

Vyhodnoceni akustickych uc€inkG se Fidilo pozadavky a ustanovenim Nafizeni vlady
€. 272/2011 Sb. v plném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky. Nejistota vypoctu je
do 2 dB.

Pouzity software umoziuje pfi zadani vypoltového modelu rozliSit brzdovy systém
(Spalikovy/kotou€ovy). Z tohoto divodu nejsou potieba manualni korekce brzdového systému.
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12. Pouzité podklady

e Situace zgjmového uzemi v méfitku, v€etné fotodokumentace

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a zméné nékterych souvisejicich
zakonu

o Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu;

* Metodicky pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku z Zelezni¢ni dopravy ze dne 4.1.2018,
€.j.: 50023/2017-SZDC-GR-015

e Liberko, M.: Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy, VUVA
Praha,06/1991;

¢ Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH
 Intenzity dopravy poskytnuté od SZDC GR 015, OR Praha, SZDC GR 026
e Beran V.: Chvéni a hluk, ZapadoCeska univerzita v Plzni, 09/2010.
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13.  Pilohy

Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon:

pro denni dobu — doprava —
pro denni dobu — doprava —
10 pro denni dobu — doprava —
11. pro denni dobu — doprava —

CoNoOA~LONE

12. pro denni dobu — doprava —

. Protokol méreni hluku

pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 —vychodni ¢ast
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — zapadni ¢ast

pro no¢ni dobu — doprava — rok 2017 — vychodni ¢ast
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2017 — zapadni ¢ast

pro no¢ni dobu — doprava —
pro noéni dobu — doprava —
pro denni dobu — doprava —

vyhled rok 2030 — vychodni ¢ast
vyhled rok 2030 — zapadni Cast
rok 2000 — vychodni ¢ast

rok 2000 — zapadni ¢ast

rok 2017 — vychodni ¢ast

rok 2017 — zapadni ¢ast

vyhled rok 2030 — vychodni &ast
vyhled rok 2030 — zapadni ¢ast

Kostomlaty nad Labem, Kamenné zbozZi, Ostra

[l Tabulka - Vycet prajezda — Kostomlaty nad Labem 8.- 9.6.2017

V Praze, 26. ¢ervna 2019
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RNDr. Daniela Pacesna, Ph.D.
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